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Francais

Son concepteur, I'ingénieur Vittorio JANO, avant d'entrer chez ALFA ROMEO
en 1923, avait déja participé a la conception des voitures de course FIAT qui, a
I'époque, connaissaient un grand succés. En entrant chez Alfa Romeo, il se
voit confier les études de I'ALFA 2, une voiture de course qui remportera tous
les Grands Prix en 1924 et 1925, puis il travaille sur la voiture de sport 6c-1500
a double arbre a cames en téte, puis sur la 6¢c-1500 super sport a compresseur.
C'est ce dernier projet qui sert de base a la fameuse 6c-1750cc qui sera produite
en série entre 1929 et 1933 et en plusieurs versions: la 6c-1750 tourism, grand
tourism, avec ou sans compresseur, et la 6¢- 750 super sport et grand sport. Le
succes de I'ALFA ROMEOQ 1750cc est d a la combinaison de nombreux points forts,
sa tenue de route, son freinage efficace, son moteur surpuissant et parfaitement
fiable et sa carrosserie élégante et profilée due au talent de ZAGATO. Le premier
succes sportif de la 1750cc fut la troisieme version de la « Thousand Miles » de
1929 avec CAMPARI au volant. Par la suite, la supériorité de la voiture est confirmée
par des records battus en Angleterre (Brooklands) et en France (Montlhéry)
avec des performances telles que 153 km/h de moyenne sur 12 heures et 158
km/h de moyenne aux « Mille Miles ». Les plus grands pilotes de I'époque ont eu
I'occasion de piloter cette voiture en compétition. Trop pour en citer quelques-
uns: NUVOLARI, FERRARI, GUIDOTTO. SCARFIOTTI, CORTESE, etc.

Deutsch

Sein Konstrukteur, der Ingenieur Vittorio JANO, hatte, bevor er 1923 zu ALFA
ROMEO kam, bereits an der Konstruktion der damals auBerst erfolgreichen
FIAT-Rennwagen mitgewirkt. Bei seinem Eintritt bei Alfa Romeo wurde er mit
den Studien fur den ALFA 2 betraut, einen Rennwagen, der 1924 und 1925 alle
Grand Prix gewinnen sollte. Danach arbeitete er am Sportwagen 6c-1500 mit
zwei obenliegenden Nockenwellen und dann am Supersportwagen 6¢-1500 mit
Kompressor. Dieser letztgenannte Wagen diente als Grundlage fir den berGhmten
6c-1750cc, der zwischen 1929 und 1933 in Serie und in mehreren Versionen
produziert wurde: 6¢-1750 Tourisme, Grand Tourisme, mit oder ohne Kompressor,
sowie 6c-1750 Supersport und Grandsport. Der Erfolg des ALFA ROMEO 1750cc
war auf die Kombination vieler groBer Starken zurlckzufihren: seine StraBenlage,
seine effizienten Bremsen, sein verbesserter und absolut zuverldssiger Motor
und seine stromlinienférmige, elegante Karosserie, die dem Talent von ZAGATO
zu verdanken ist. Der erste sportliche Erfolg des I750cc war die dritte Version
der ,Mille Miglia” im Jahr 1929 mit CAMPARI am Steuer. Danach wurde die
Uberlegenheit des Autos durch Rekorde in England (Brooklands) und Frankreich
(Montlhery) bestatigt, mit Leistungen wie einem Durchschnitt von 153 km/h
Uber 12 Stunden und einem Durchschnitt von 158 km/h bei der ,Mille Miglia“. Die
gréBten Rennfahrer der Zeit hatten die Gelegenheit, dieses Auto bei Wettbewerben
zu fahren. Zu viele, um sie alle zu nennen, hier nur einige: NUVOLARI, FERRARI,
GUIDOTTO, SCARFIOTTI, CORTESE usw.

Italiano

Il suo progettista, I'ingegnere Vittorio JANO, prima di entrare in ALFA ROMEO
nel 1923, aveva gia partecipato alla progettazione delle auto da corsa FIAT che,
all'epoca, riscuotevano grande successo. Quando entro all'Alfa Romeo, gli furono
affidati gli studi per 'ALFA 2, un'auto da corsa che avrebbe vinto tuttii Gran Premi
nel 1924 e nel 1925, dopodiché lavoro alla 6c-1500 sportiva con doppio albero a
camme intesta, e poialla 6¢c-1500 super sportiva con compressore. Fu quest'ultimo
progetto a fungere da base per la famosa 6¢c-1750cc che sarebbe stata prodottain
serie tra il 1929 e i1 1933 e in diverse versioni: la 6¢-1750 turismo, gran turismo, con
0 senza compressore, e la 6c- 750 super sport e gran sport. |l successo dell’ALFA
ROMEDO 1750cc fu dovuto alla combinazione di molti grandi punti di forza, la tenuta
di strada, l'efficienza dei freni, il motore superdotato e perfettamente affidabile e
la carrozzeria elegante e filante dovuta al talento di ZAGATO. Il primo successo
sportivo dell'1750cc fu la terza versione della “Mille Miglia” del 1929 con CAMPARI
al volante. In seguito, la superiorita della vettura fu confermata dai record battuti
in Inghilterra (Brooklands) e in Francia (Montlhery) con prestazioni quali una media
di 1563 km/h su 12 ore e una media di 158 km/h alla “Mille Miglia". | pil grandi piloti
dell'epoca ebbero I'opportunita di guidare questa vettura nelle competizioni. Per
citarne solo alcuni: NUVOLARI, FERRARI, GUIDOTTO. SCARFIOTTI, CORTESE, ecc.

English

Its designer, the engineer Vittorio JANO, before joining ALFA ROMEO in 1923,
had already participated in the design of FIAT racing cars which, at that time,
were extremely successful. On joining Alfa Romeo, he was entrusted with the
studies for the ALFA 2, a racing car which was to win all the Grand Prix in 1924
and 1925, after which he worked on the 6¢-1500 sports car with double overhead
camshaft, and then on the 6c-1500 super sport with compressor. It was this last
design which was used as a basis for the famous 6c-1750cc which was to be mass
produced between 1929 and 1933 and in several versions: the 6¢-1750 tourism,
grand tourism, with or without compressor, and the 6¢c- 750 super sport and grand
sport. The success the ALFA ROMEO 1750cc met was due to the combination of
many great strong points, its road holding, its efficient braking, its supered and
perfectly reliable engine and its streamlined elegant body owed to the talent of
ZAGATO. The first sporting success of the 1750cc was the third version of the 1929
“Thousand Miles” with CAMPARI at the wheel. After this, the car's superiority was
confirmed by records broken in England (Brooklands) in France (Montlhery) with
performances such as an average of 153 kph over 12 hours, and an average of
158 kph at the “Thousand Miles". The greatest racing drivers of the period had the
opportunity of driving this car in contests. To much to name, but a few : NUVOLARI,
FERRARI, GUIDOTTO. SCARFIOTTI, CORTESE, etc.

Espanol

Su disenador, el ingeniero Vittorio JANO, antes de incorporarse a ALFA ROMEO
en 1923, ya habia participado en el disefio de los coches de carreras FIAT que,
en aquella época, tuvieron un gran éxito. Al incorporarse a Alfa Romeo, se le
confiaron los estudios del ALFA 2, un coche de carreras que ganaria todos los
Grandes Premios en 1924 y 1925, tras lo cual trabajé en el deportivo 6c-1500
con doble arbol de levas en cabeza, y después en el superdeportivo 6c-1500 con
compresor. Fue este Ultimo disefio el que sirvié de base para el famoso 6c-1750cc
que se fabricaria en serie entre 1929 y 1933 y en varias versiones: el 6c-1750
turismo, gran turismo, con o sin compresor, y el 6c- 750 super sport y gran sport.
El éxito que alcanzé el ALFA ROMEO 1750cc se debié a la combinacién de muchos
puntos fuertes, su comportamiento en carretera, su eficaz frenada, su motor
sobrealimentado y perfectamente fiable y su elegante carroceria aerodindmica
debida al talento de ZAGATO. El primer éxito deportivo del 1750cc fue la tercera
version del «Mil Millas» de 1929 con CAMPARI al volante. Después de esto, la
superioridad del coche fue confirmada por los récords batidos en Inglaterra
(Brooklands) en Francia (Montlhery) con prestaciones tales como una media de
153 km/h durante 12 horas, y una media de 158 km/h en las «Mil Millas». Los
mas grandes pilotos de carreras de la época tuvieron la oportunidad de conducir
este coche en competiciones. Para nombrar muchos, pero algunos : NUVOLARI,
FERRARI, GUIDOTTO. SCARFIOTTI, CORTESE, etc.

Nederlands

De ontwerper, ingenieur Vittorio JANO, had voordat hij in 1923 bij ALFA ROMEO
kwam werken al deelgenomen aan het ontwerp van de FIAT-raceauto's, die in die
tijd zeer succesvol waren. Toen hij bij Alfa Romeo kwam, werden hem de studies
toevertrouwd voor de ALFA P2, een racewagen die in 1924 en 1925 alle Grand Prix zou
winnen. Daarna werkte hij aan de 6¢c-1500 sportwagen met dubbele bovenliggende
nokkenas en vervolgens aan de 6c-1500 supersport met compressor. Het was dit
laatste ontwerp dat als basis werd gebruikt voor de beroemde 6c-1750cc die in
massa geproduceerd zou worden tussen 1929 en 1933 en in verschillende versies:
de 6¢-1750 tourism, grand tourism, met of zonder compressor, en de 6¢- 750 super
sport en grand sport. Het succes van de ALFA ROMEO [750cc was te danken aan
de combinatie van vele sterke punten, zijn wegligging, zijn efficiénte remmen,
zijn superieure en perfect betrouwbare motor en zijn gestroomlijnde elegante
carrosserie te danken aan het talent van ZAGATO. Het eerste sportieve succes van de
1750cc was de derde versie van de “Thousand Miles” uit 1929 met CAMPARI aan het
stuur. Hierna werd de superioriteit van de auto bevestigd door records die gebroken
werden in Engeland (Brooklands) en Frankrijk (Montlhery) met prestaties zoals een
gemiddelde van 153 km/u over 12 uur en een gemiddelde van 158 km/u tijdens de
“Thousand Miles". De grootste coureurs uit die tijd kregen de kans om met deze auto
wedstrijden te rijden. Te veel om op te noemen, maar een paar: NUVOLARI, FERRARI,
GUIDOTTO. SCARFIOTTI, CORTESE, enz.
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