@ Fabriqué a l'usage des éléves pilotes de
I'USAF cet avion d’entrainement initial effectua son
premier vol le 24 septembre 1949. De construction
entierement métallique, comportant deux siéges
en tandem dans un cockpit directement inspiré
de celui des tout nouveaux jets, le T-28 offrait pour
la premiére fois un train d'atterrissage a roulette
de nez orientable. LUS Air Force utilisa le T28A
jusqu'en 1956. LUS Navy et 'US Marines Corps
utilisérent le T-28B ainsi que le T28C embarqué
muni d’'une crosse d'appontage.

En 1960-1961, a la recherche d'un remplagant au
T6 techniquement dépassé pour le conflit algérien,
la France fit l'acquisition de 145 T-28A provenant
des surplus américains. Ces avions furent modifiés
et adaptés a l'image du T-28B par la société PAC
AERO en Californie et par SUD-AVIATION en
France. Baptisé Fennec le nouvel appareil fit
son premier vol le 10 mars 1960. La voilure fut
renforcée, ainsi que la partie arriere du fuselage,
et l'aérofrein ventral supprimé. Doté d’'un moteur
Wright plus puissant entrainant une hélice tripale
Hamilton il se vit ajouter deux plaques de blindage
latéral pour protéger I'équipage et un équipement
radio VHF adapté aux fréquences utilisées par
I'Armée de I'Air.

Le Fennec dont le pouvait emporter deux nacelles
équipées chacune de deux mitrailleuses de 12,7
mm (MB.50 Browning d'origine américaine) de
fabrication SNCASO, ainsi que de deux paniers de
six roquettes de 68 mm (type 122). Alternativement
il pouvait aussi emporter des roquettes lourdes (T
10) de 105 et 120 mm, des roquettes type 361 de
37 mm en paniers Matra de 36, des bombes de
120 kg et des bidons de napalm. Ces appareils
furent largement employés pour les missions de
reconnaissance et d'appui-feu en Algérie. Aprés
les Accords d’Evian de 1962, les «Fennec»
sont rentrés en métropole. A partir de 1965, les
appareils seront vendus a I'Argentine, a Haiti, au
Maroc, a la Tunisie, a Formose, au Cambodge et
méme aux USA. Le destin du Fennec ne s’arréte
pas la: 'Uruguay récupéra des Fennec ex-argentins
en 1980 et le Honduras 8 Fennec ex-marocains.

CARACTERISTIQUES

Envergure: 12,21 m

Longueur: hors-tout 9,75 m

Hauteur: 3.85 m

Masse & vide: 2914 kg

Masse totale en charge: 3856 kg

Moteur: 1 Wright Cyclone R-1820-86 de 1425 CV
Vitesse maxi: 550 km/h & 1800 m

Plafond: 10800 m

Distance franchissable: 1700 km

Made for trainee USAF pilots, this initial
training aeroplane had its first flight on 24
September 1949. Constructed entirely from metal,
and with two tandem seats in a cockpit directly
inspired by those in the latest jets, the T-28 was
the first to offer a landing gear with a steerable
nose wheel. The US Air Force utilised the T-28A
until 1956. The US Navy and US Marine Corps
used the T-28B, and T-28C with additional tailhook.
In 1960 and 1961, while researching a
replacement for the outdated T-6 for use in its
conflict in Algeria, France acquired 145 T-28As
from the USA’s surplus stock. These aircraft were
modified and adapted to be like the T-28B by
the Pac Aero company in California and by Sud-
Aviation in France. Called Fennec, the new plane’s
first flight took place on 10 March 1960. The airfoil
was strengthened, as well as the rear of the
fuselage, and the ventral airbrake was removed.
Equipped with a more powerful Wright engine
driving a Hamilton three-blade propeller, it was
bolstered with lateral armouring plates to protect
the crew and VHF radio equipment adapted to the
frequencies used by the Air Force.

The Fennec could carry two nacelles, each
equipped with two 12.7 mm machine guns (M2
Browning .50) manufactured by SNCASO, as well
as two pods of six 68 mm (type 122). Alternatively
it could also carry heavy 105 and 120 mm rockets
(T-10s), 361 type 37 mm rockets in Matra 36 pods,
120 kg bombs, and napalm cans. These planes
were used extensively for reconnaissance and air
support missions in Algeria. Following the Evian
Accords of 1962, the Fennecs were brought back
to France. From 1965, they were sold to Argentina,
Haiti, Morocco, Tunisia, Formosa, Cambodia, and
even the USA. And the Fennec’s story didn’t stop
there: Uruguay acquired Argentina’s old Fennecs
in 1980, and Honduras bought 8 from Morocco.

FEATURES

Wingspan: 1221 m

Total length: 9.75 m

Height: 3.85m

Empty weight: 2914 kg

Total weight when loaded: 3856 kg
Engine: 1x Wright Cyclone R-1820-86 with
1425 HP

Maximum speed: 550 km/h at 1800 m
Service ceiling: 10800 m

Range: 1700 km
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@ Fir den Einsatz durch die Piloten der
USAF-Schiiler konzipiert, absolvierte dieses erste
Schulflugzeug am 24. September 1949 seinen Erstflug.
Die T-28 war eine Ganzmetallkonstruktion mit zwei
Tandemsitzen in einem Cockpit, das diirekt von den
brandneuen Jets inspiriert war, und bot erstmals ein
lenkbares Bugradfahrwerk. Die US-Luftwaffe setzte
die T-28A bis 1956 ein. Die US Navy und das US
Marines Corps benutzten die T-28B sowie die T-28C,
die mit einem Fanghaken versehen waren.

Auf der Suche nach Ersatz fiir die technisch veraltete
T-6 fir den Algerienkrieg erwarb Frankreich 1960-
1961 145 T-28A aus amerikanischen Uberschiissen.
Diese Flugzeuge wurden von der Firma PAC AERO
in Kalifornien und von SUD-AVIATION in Frankreich
umgebaut und an das Erscheinungsbild der T-26B
angepasst. Unter dem Namen Fennec machte das
neue Flugzeug am 10. Mérz 1960 seinen Erstflug. Die
Tragfléche und der hintere Teil des Rumpfes wurden
verstérkt und die ventrale Druckluftbremse entfernt.
Ausgestattet mit einem stérkeren Wright-Motor, der
einen  dreifligeligen ~ Hamilton-Propeller  antreibt,
wurden zwei Seitenpanzerplatten zum Schutz der
Besatzung und UKW-Funkgeréte hinzugefiigt, die
auf die von der Luftwaffe verwendeten Frequenzen
eingestellt sind.

Der Fennec war mit zwei Gondeln mit je zwei
12,7-mm-Maschinengewehren ~ (MB.50  Browning
amerikanischer Herkunft) der Firma SNCASO sowie
zwei Kérben mit sechs 68-mm-Raketen (Typ 122)
besttickt. Alternativ konnte er auch mit schweren
Raketen (T-10) mit 105 und 120 mm, Raketen vom
Typ 361 mit 37 mm in Kérben Matra von 36, 120-kg-
Bomben und Napalm-Féssern bestiickt werden.
Diese Flugzeuge wurden héufig fir Aufkldrungs- und
Feuerunterstiitzungseinsétze in Algerien eingesetzt.
Nach dem Evian-Abkommen von 1962 kehrten
,Fennecs” ins franzésische Mutterland zuriick. Ab
1965 wurden die Gerédte nach Argentinien, Haiti,
Marokko, Tunesien, Formosa, Kambodscha und sogar
in die USA verkauft. Die Geschichte der Fennec hért
hier nicht auf: Uruguay bekam 1980 Fennecs aus
Argentinien und Honduras 8 Fennecs aus Marokko.

TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 12,21 m

Lénge: insgesamt 9,75 m

Héhe: 3,85 m

Leergewicht: 2914 kg

Gesamtmasse in beladenem Zustand: 3856 kg
Motor: 1 Wright Zyklon R-1820-86 mit 1425 CV
Max. Geschwindigkeit: 550 km/h auf 1800 m
Dienstgipfelhéhe: 10 800 m

Reichweite: 1700 km

@ U320moeneHHoiti ona UCnosIb30BaHuUsA
nunomamu-nemyukamu BBC CLLIA, 3mom  yuebHbili
CamMo/iem  HAYA/IbHO20 ~ YPOBHA ~ COBEPWIUN  CBOLI
nepebiti noem 24 ceHmabpa 1949 200a. [onHoCMbi0
U320Mo8/TeHHbIl U3 Memannd, ¢ 08yMsA MaHOeMHbIMU
CUGeHbAMU 8 KAGUHe, HenocpedcmeeHHO KOmopbIMU
800XHO8/IEHbI HOBble camornembl, T-28 enepsvie Gbin
CHaGXeH  63/1EMHO-NOCAOOYHBIM ~ yCmMpoLicmeom ¢
peaynupyemoli  Hocosoli  onopoli  waccu. BoeHHo-
8030ywWHble cuntbl CLLA depxanu T-28A Ha 800py)eHUU
0o 1956 200a. BMC CLUA u Kopnyc mopckoti nexomel
CLUA ucnone3osanu T-28B, a makxe 6opmosoli T-28C,
OCHAWEHHBbIL MOPMO3HbIM KPIOKOM.

B 1960-1961 200ax, 8 nouckax 3ameHbl Ong T-6,
MeXHUYecKU ycmapeswezo O/A  UCNO/b30BAHUA 8
AmKUPCKOM  KoHukme, @panyus npuobpena 145
camonemos T-28A U3 AMepUKAHCKUX 3anacos. mu
camoriemsl bl MOOUPUUUPOBAHYI U AOANMUPOBAHbI
no obpasy T-28B komnanuel PAC AERO e KanugopHuu
u SUD-AVIATION eo ®paryuu. Hosbili nemamenbHelti
annapam, HapeyeHHbiU Fennec, 86IN0/IHUN 80U Nepabili
nonem 10 mapma 1960 200a. Kpbino 6binio ycuneHo,
KaK U 3a0HAA 4acme pro3ensxa, a nodprosensxHoll
8030yWHbIL MOPMO3 CHAM. bazodaps 6onee MouHOMy
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o Wright, ynp LeMy mpexnonacmHeiM
B8UHMOM [amusiemoHa, 6biiu 0obassieHbl 08e GOKOBbIX
6poHesble naumbl 018 3awumel 3kunaxa u YKB-
Paduoobopy0osaHus, adanmupoBaHHo20 K Yacmomanm,
ucnoss3yembim BBC.
Fennec, komopeili Moz Hecmu 08e 20HOOMbI, KaXdas
U3 KOMOPbIX OCHAWeHa O8yMs nynememamu 12,7 mMm
(MB.50 Browning amepuKkaHcko2o nNpouCXOXOeHus)
npoussodcmea SNCASO, a makxe 08yms Kop3uHamu
C wecmeto pakemamu 68 MM (mun 122). B
Kadecmee G/lbMepHAMU8b), Camosiem makxe Moz
mpaxcnopmuposame msxensie pakemel (T-10) 105 u
120 mm, 361 pakemel 37 MM 6 Kop3uHax Matra 36, 120
Ke 60M6 U 6aHOK C HANAZIMOM. MU CamosIeMeb! WUPOKO
UCnoNb308aNUCL ONA PaseedbiBamesbHbIX U 02He8bIX
muccuti 8 Amxupe. lMocne suanckux coenaweruti 1962
200a Fennec sepHynuce 8o Opanyuto. C 1965 200a smu

npo Icb 8 Ap

Taumu, Mapokxo, TyHuc ®opmosy, KaM6oB)Ky u aa)Ke
CIIA. lyme Fennec Ha >mMoM He 3aKaH4ueaemcs:
Ypyesati nomyyun Fennec u3 6bi8LUI€20 AP2eHMUHCKOZ0
¢oma e 1980 200y, a [oHdypac - 8 Fennec u3
MAPOKKAHCKOZ0.

XAPAKTEPUCTUKN

Pasmax kpeina: 12,21 m

[inura: 8 Haubonwwel moyke 9,75 M

Boicoma: 3,85 m

Mycmasn macca: 2914 ke

06uwjas macca c 2py3om: 3856 k2

[lsueamen: 1 Wright Cyclone R-1820-86 MowHocmeto
1425n.c.

MaxkcumaneHas ckopocme: 550 km/4 Ha sbicome 1800 m
Momonok: 10800 m

JaneHocme nonema: 1700 km



@ Dit Iesvliegtuig, dat werd gemaakt voor de
leerfing-piloten van het USAF, voerde zijn eerste
viucht uit op 24 september 1949. De 1-28, met
Zijn volledig metalen constructie en twee aan
elkaar bevestigde stoelen in een cockpit, die
direct was geinspireerd op deze van de nieuwe
jets, was voor de allereerste keer voorzien van
een landingsgestel met een draaibaar neuswiel.
De US Air Force maakte tot 1956 gebruik van
de T-28A. De US Navy en de US Marines Corps
gebruikten zowel de T-28B als de T-28C die met
een landingshaak was uitgerust.

Als vervanging( van de technisch verouderde T-6
kocht Frankrijk ten tijde van het Frans-Algerijns
conflict in 1960-1961 145 T-28A vliegtuigen uit
de overschotvoorraad van de Amerikanen. Deze
viiegtuigen werden aangepast tot een T-28B door
de onderneming PAC AERO in Californié en
SUD-AVIATION in Frankrijk. Het nieuwe viiegtuig,
Fennec genaamd, maakte zijn eerste viucht op
10 maart 1960. Zowel het vieugelprofiel als het
achterste deel van de romp werden versterkt
en de remklep op de buik werd verwijderd. Het
viiegtuig werd voorzien van een krachtigere Wright
motor om een Hamilton schroef met drie bladen in
beweging te brengen, twee pantserplaten aan de
Zijkant om de bemanning te beschermen en VHF-
radio?fparatuur geschikt voor de frequenties die
door de luchtmacht worden gebruikt.

De Fennec kon twee gondels met elk twee
12,7 mm mitrailleurs (MB.50 Browning van
Amerikaanse makeljj) gemaakt door SNCASO, en
twee gondels met zes 68 mm (type 122) raketten
meenemen. Het vliegtuig kon tevens zware 105
en 120 mm (T-10) raketten, 37 mm type 361
raketten in Matra 36 pods, bommen van 120 kg
en containers met napalm meevoeren. Deze
vliegtuigen werden op grote schaal gebruikt voor
verl enni\r}gs— en vuursteunmissies in Algerije.
Na de Verdragen van Evian in 1962 keerden
de «Fennec” Viiegtuigen terug naar Frankrij.
Vanaf 1965 werden de viiegtuigen verkocht aan
Argentinié, Haiti, Marokko, Tunesié, Formosa,
Cambodja en zelfs aan de Verenigde Staten. En
het verhaal van de Fennec stopte daar niet: In
1980 kocht Uruguay Fennec vliegtuigen van
Argentinié en Honduras 8 Fennec viiegtuigen van
Marokko.

EIGENSCHAPPEN

Spanwijdte: 1221 m

Lengte over alles: 9,75 m

Hoogte: 3,85 m

Tarra gewicht: 2914 ki

Totaal laadgewicht: 3856 k

Motor: 1 Wright Cyclone R-1820-86 van 1425 PK
Maximum snelheid: 550 km/u op 1800 m
Plafond: 10800 m

Actieradius: 1700 km

CE> Hecho para ser utilizado por estudiantes
de vuelo de la USAF, este avién de entrenamiento
inicial realizo su primer vuelo el 24 de septiembre
de 1949. El T-28, de construccion totalmente
metdlica, con dos asientos tandem en una cabina
inspirada directamente en los nuevos jets, ofrecia
por primera vez un tren de aterrizaje de rueda
delantera dirigible. La Fuerza Aérea de los Estados
Unidos utilizo el T28A hasta 1956. La Armada
de los Estados Unidos y el Cuerpo de Marina de
los Estados Unidos utilizaron el T-28B y el T28C
embarcados con un gancho de parada.

En 1960-1961, en busca de un sustituto del T-6
(va técnicamente anticuado) para el conflicto
argelino, Francia adquirid 145 T-28A de los
excedentes estadounidenses. Estos aviones fueron
modificados y adaptados a la imagen del T-28B por
la empresa PAC AERO en California y por SUD-
AVIATION en Francia. Bautizado como Fennec, el
nuevo avion hizo su primer vuelo el 10 de marzo
de 1960. Se reforzo el perfil aerodindmico, asi
como la parte trasera del fuselaje, y se suprimid
el aerofreno ventral. Equipado con un motor
Wright mds potente que accionaba una hélice
de tres palas Hamilton, se afiadieron dos placas
de blindaje lateral para proteger a la tripulacion y
equipos de radio VHF adaptados a las frecuencias
utilizadas por la Fuerza Aérea.

El Fennec podia llevar dos barquillas equipadas
cada una con dos ametralladoras de 12,7 mm
(MB.50 Browning de origen americano) de
fabricacion SNCASO, asi como dos cestas de seis
cohetes de 68 mm (tipo 122). Alternativamente
también podia transportar cohetes pesados (T-10)
de 105 y 120 mm, cohetes tipo 361 de 37 mm en
cestas Matra de 36, bombas de 120 kg y latas de
napalm. Estas aeronaves se utilizaron ampliamente
para misiones de reconocimiento y apoyo de fuego
en Argelia. Después de los Acuerdos de Evian
de 1962, los «Fennecs» regresaron a la Francia
metropolitana. A partir de 1965, las aeronaves se
venderian a Argentina, Haiti, Marruecos, Tinez,
Formosa, Camboya e incluso a los Estados
Unidos. EI destino del Fennec no se detuvo ahi:
Uruguay recuperd Fennecs exargentinos en 1980,
y Honduras, 8 Fennecs exmarroquies.

CARACTERISTICAS

Envergadura: 12,21 m

Longitud: total de 9,75 m

Altura: 3,85 m

Peso en vacio: 2914 kg

Peso total en carga: 3856 kg

Motor: 1 Wright Cyclone R-1820-86 de 1425 CV
Velocidad maxima: 550 km/h a 1800 m

Techo de servicio: 10800 m

Autonomia: 1700 km
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Fabricado para ser usado pelos alunos

pilotos da USAF, este avido de treino inicial
efetuou o seu primeiro voo a 24 de setembro
de 1949. Com uma construgdo completamente
metdlica com dois assentos em tandem num
cockpit diretamente inspirado nos novos jatos,
0 T-28 oferecia pela primeira vez um trem de
aterragem com roda de nariz orientdvel. A US Air
Force utilizou o T-28A até 1956. A US Navy e a
US Marines Corps utilizaram o T-28B, bem como o
T-28C incorporado com um gancho de embarque.
Em 1960-1961, enquanto procurava um substituto
para o T-6 tecnicamente ultrapassado para o
conflito argelino, a Franga adquiriv 145 T-28A
provenientes do excedente americano. Estes
avides foram modiificados e adaptados & imagem
do T-28B ﬁela ems;_resa PAC AERO na California,
e pela SUD-AVIATION em Franga. Batizado de
Fennec, o novo aparelho efetuou o seu primeiro
voo a 10 de margo de 1960. A asa foi reforcada,
bem como a parte traseira da fuselagem, e o freio
pneumadtico ventral foi eliminado. Dotado com
um motor Wright mais potente com uma hélice
tripla Hamilton, foram adicionadas duas placas
de blindagem lateral para proteger a tripulagdo
e um equipamento de rddio VHF adaptado as
freguéncias utilizadas pela Forga Aérea.
O Fennec podia levar dois compartimentos, cada
um equipado com duas metralhadoras de 12,7
mm ZM .50 Browning de origem americana)
de fabrico SNCASO, bem como duas caixas de
seis misseis de 68 mm (tipo 122). Por outro lado,
também podia levar misseis pesados (T-10) de
105 e 120 mm, misseis do tipo 361 de 37 mm em
caixas Matra de 36, bombas de 120 kg e latas de
napalm. Estes aparelhos foram bastante utilizados
em missoes de reconhecimento e de fo[?o apoiado
na Argélia. Apds os Acordos de Evian de 1962, os
«Fennec» voltaram a metrdpole. A partir de 1965,
os aparelhos sdo vendidos a Argentina, Haiti,
Marrocos, Tunisia, Formosa, Camboja e até aos
EUA. Mas o destino do Fennec néo se ficou por
ai: O Uruguai recuperou Fennec provenientes
da Argentina em 1980, e as Honduras, 8 Fennec
provenientes de Marrocos.

CARACTERISTICAS

Envergadura: 12,21 m

Comprimento exterior: 9,75 m

Altura: 3.85 m

Peso sem carga: 2914 Kg

Peso total carregado: 3856 k

Motor: 1 Wright Cyclone R-1820-86 de 1425 CV
Velocidade méaxima: 550 km/h a 1800 m

Limite: 10.800 m

Distancia transponivel: 1700 km

Prodotto per gli allievi pilota dellUSAF,
questo aereo da addestramento fece il suo primo
volo il 24 settembre 1949. Costruito interamente
in metallo, con sedili in tandem in un cockpit
direttamente ispirato a quello dei jet piti avanzati,
il T-28 offriva per la prima volta un carrello di
atterraggio con ruote anteriori orientabili. La Air
Foirce americana utilizzo il T-28A fino al 1956. La
marina statunitense e i Marine Corps utilizzarono
il T28B ¢ il -28C da imbarco dotato di gancio di
coda.

Fra il 1960 e il 1961, nell'ottica di sostituire il T-6
ormai tecnicamente superato in vista del conflitto
algerino, la Francia acquisto 145 T-28A dai surplus
americani. Questi aerei furono modificati e adattati
per awvicinarsi il pil possibile al T28B da parte
dei tecnici di PAC AERQ, in California, e di SUD-
AVIATION, in Francia. Ribattezzato Fennec, il
nuovo aeromobile fece il suo primo volo il 10 marzo
1960. Fra le novita furono rinforzate ala e parte
posteriore della fusoliera, e fu rimosso I'aerofreno
ventrale. Dotato di un motore Wright piti potente
con elica tripala Hamilton, I'aereo vide inoltre
l'aggiunta di due piastre di blindaggio laterali per
proteggere l'equipaggio e un’attrezzatura radio
VHF adattata alle frequenze utilizzate dalle forze
armate aeree.

Il Fennec poteva quindi alloggiare due gondole
ciascuna dotata di due mitragliatrici da 12,7 mm
(MB.50 Browing americane) prodotte da SNCASO,
e due cestelli da sei razzi da 68 mm (tipo 122). In
alternativa, poteva caricare due razzi pesanti (T-
10) da 105 e 120 mm, razzi tipo 361 da 37 mm
e cestelli Matra da 36, bombe da 120 kg e bidoni
di napalm. Questi apparecchi furono largamente
impiegati per le missioni di riconoscimento e di
supporto in Algeria. Dopo gli accordi di Evian
del 1962, i “Fennec” rientrarono in citta. A partire
dal 1965, gli apparecchi furono quindi venduti
in Argentina, Haiti, Marocco, Tunisia, Formosa,
Cambogia e persino negli USA. Ma il destino del
Fennec non fini qui: nel 1980 'Uruguay recupero
infattialcuni Fennec argentini, e I'Honduras 8
Fennec provenienti dal Marocco.

CARATTERISTICHE

Apertura alare: 12,21 m

Lunghezza: fuori tutto 9,75 m

Altezza: 3.85 m

Peso a vuoto: 2914 kg

Massa totale di carico: 3856 kg

Motore: 1 Wright Cyclone R-1820-86 da 1425 CV
Velocita massima: 550 km/h a 1.800 m

Plafond: 10.800 m

Autonomia: 1.700 km
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