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Después de la Segunda G
uerra 

M
undial, el gobierno de Suecia, con ganas 

de ganar un avión de com
bate rápido, pasar 

el control a la em
presa SAAB tres prototipos 

de un nuevo avión designado R 1001.
Fuertem

ente inspirado estudios alem
anes 

de la Segunda G
uerra M

undial el prototipo 
SAAB 

J 
29, 

prim
er 

avión 
de 

com
bate 

totalm
ente sueca, fue construido alrededor 

del reactor De Havilland británica de G
host, 

que estaba en ese m
om

ento en un avión 
de com

bate m
uy m

oderno. Se hizo su 
prim

er vuelo el 1 de septiem
bre de 1948, 

y se convirtió en el SAAB J 29 «Tunnan» 
apodado «BARRIL DE VUELO

».
La prim

era versión operativa fue la Hunter 
J 29 A, el equipam

iento de la Flygvapnet 
sueca de 1951. Se guido J 29 B, que fue 
en 1954 titular de un registro de velocidad 
de 980 km

 / h. Luego vinieron los m
odelos 

S 29 e reconocim
iento fotográfico y  J 29 E 

equipado con la nueva ala bordes para un 
m

ejor rendim
iento transónico líder; Esta ala 

se ajustó después el S 29 C. La versión final 
fue la J 29 equipado con post-com

bustión, la 
m

odificación de la parte trasera de I’avion y 
algo silueta.
«The Flying BARRIL» voló en tres colores: 
las coronas de la Real Fuerza Aérea Sueca, 
la escarapela austríaco, y las m

arcas de 
O.N.U. con la intervención de las fuerzas de 
paz de la secesión de Katanga en 1961.

CARACTERISTICAS:
Envergadura 

:  11 m
Longitud 

:  10.22 m
Altura 

:  3.75 m
Velocidad m

áxim
a 

:  1100 km
/h

M
otor 

:  De Havilland
 

 
  G

host DG
 6.3

E

Als die schwedische R
egierung 

unm
ittelbar nach dem

 zweiten W
eltkrieg 

ein schnelles Kam
pfflugzeug anschaffen 

wollte, gab sie bei der Firm
a SAAB drei 

Prototypen eines neuen Flugzeuges unter 
der Bezeichnung R

 1001 in Auftrag. D
er 

Saab-Prototyp J 29 war stark von den 
deutschen 

Entw
icklungen 

des 
zweiten 

W
eltkrieges beeinflusst. Er war das erste 

vollständig 
schwedische 

D
üsenflugzeug. 

Seine 
G

rundlage 
war 

der 
britische 

D
üsenm

otor 
D

E 
H

AVILLAN
D

 
G

H
O

ST, 
der ihn zu einem

 für die dam
alige Zeit 

hochm
odernen Kam

pfflugzeug m
achte. Er 

flog zum
 ersten M

al am
 ersten Septem

ber 
1948 

und 
erhielt 

die 
Bezeichnung 

SAAB J 29 «TU
N

N
AN

», scherzhaft das 
«FLIEG

EN
D

E FASS» genannt.
D

ie 
erste 

einsatzbereite 
Fassung 

war 
das Jagdflugzeug J 29 A, m

it dem
 die 

schwedische 
FLYG

VAPN
ET 

von 
1951 

an ausgerüstet w
urde, Es folgte die J 29 

B, die 1954 m
it 980 Stundenkilom

etern 
einen neuen G

eschw
indigkeitsweltrekord 

aufstellte. D
arauf folgten die M

odelle S 29 
C

 für photographische Aufklärung und J 
29 E, die Flügel m

it neuen Fronträndern 
erhielt, um

 bessere überschallleistungen 
zu erzielen; m

it diesen Flügeln w
urde 

dann 
die 

S 
29 

C
 

ausgerüstet. 
D

ie 
letzte Ausführung war die J 29 F m

it 
N

achbrennern, 
die 

zu 
einer 

leichten 
Änderung 

des 
H

ecks 
und 

dam
it 

der 
Silhouette 

führten. 
D

as 
«FLIEG

EN
D

E 
FASS» flog unter drei H

oheitszeichen: den 
Kronen 

der 
königlichen 

schwedischen 
Luftwaffe, 

dem
 

Ö
sterreichischen 

R
ot-weiß-rot 

und 
dem

 
Zeichen 

der 
U

N
O

 
beim

 
Einsatz 

der 
Blauhelm

e 
im

 
Sezessionskrieg Katangas 1961.

TECHNISCHE DATEN:
Spannweite 

: 11 m
Länge 

: 10.22 m
H

öhe 
: 3.75 m

H
öchstgeschw

indigkeit : 1100 km
/h

M
otor 

:  D
e H

avilland
 

 
   G

host D
G

 6.3

D

The 
Sw

edish 
governm

ent, 
after the Second W

orld W
ar, decided 

to acquire a rapid com
bat aircraft and 

ordered 
three 

prototypes 
of 

a 
new

 
m

odel called the R
 1001 from

 the SAAB 
C

om
pany. The prototype of the SAAB J 29 

was inspired by G
erm

an research during 
the Second W

orld W
ar and was the first 

entirely Sw
edish jet fighter plane; it was 

built around a British jet engine, the D
E 

H
AVILLAN

D
 G

H
O

ST w
hich m

ade it a very 
m

odern aircraft at the tim
e. It first flew

 on 
I Septem

ber 1948 and becam
e the SAAB 

J 29 TU
N

N
AN

, and was nicknam
ed the 

«FLYIN
G

 BAR
R

EL».
The first operational m

odel was the J 29 A 
fighter w

hich was supplied to the Sw
edish 

air force as from
 1951. The J 29 B follow

ed 
and held the w

orld speed record of 980 
km

/h in 1954. Then cam
e m

odel S 29 C, 
a photographic reconnaissance aircraft, 
and the J 29 E, fitted w

ith a w
ing w

ith new
 

leading edges for im
proved supersonic 

perform
ance. 

This 
w

ing 
was 

later 
to 

be fitted to the S 29 C. The last version 
was the J.29 F fitted w

ith an after-burner 
w

hich therefore m
odified the rear of the 

aircraft and slightly m
odified its profile.

The 
«flying 

barrel» 
flew

 
under 

three 
colors: the C

row
n of the Sw

edish R
oyal 

Air force, the Austrian cockade and U
N

 
m

arkings w
hen form

ing part of the U
N

 
forces during the secession of Katanga 
in 1961.

SPECIFICATIO
NS:

W
ingspan 

:   11 m
Length 

:   10.22 m
H

eight 
:   3.75 m

M
ax speed 

:   1100 km
/h

Engine 
:   D

e H
avilland 
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Au lendem
ain de la seconde 

guerre 
m

ondiale, 
le 

gouvernem
ent 

Suédois, désireux d’acquérir un avion 
de com

bat rapide, passait com
m

ande à 
la firm

e SAAB de trois prototypes d’un 
nouvel avion désigné R

 1001. Fortem
ent 

inspiré 
des 

études 
allem

andes 
de 

la 
deuxièm

e guerre m
ondiale, le prototype 

du 
SAAB 

J 
29, 

prem
ier 

chasseur 
à 

réaction 
entièrem

ent 
suédois, 

était 
construit autour du réacteur britannique 
D

E H
AVILLAN

D
 G

H
O

ST, ce qui en faisait 
à cette époque un avion de com

bat très 
m

oderne. Il fit son prem
ier vol le 1 er 

Septem
bre 1948 et devenait le SAAB J 

29 «TU
N

N
AN

» surnom
m

é «TO
N

N
EAU

 
VO

LAN
T».

La 
prem

ière 
version 

opérationnelle 
était le chasseur J 29 A, équipant la 
FLYG

VAPN
ET 

Suédoise 
à 

partir 
de 

1951. Suivit le J 29 B qui fut détenteur 
en 1954 d’un record de vitesse avec 
980 km

/h. Venaient ensuite les m
odèles 

S 29 C
 reconnaissance photographique 

et J 29 E équipé de l’aile à nouveaux 
bords 

d’attaque 
pour 

de 
m

eilleures 
perform

ances transsoniques; cette aile 
devait équiper par la suite les S 29 C. La 
dernière version fut le J 29 F équipé de 
la post com

bustion, m
odifiant ainsi la 

partie arrière de l’avion et quelque peu 
sa silhouette.
«Le TO

N
N

EAU
 VO

LAN
T» vola sous trois 

couleurs: 
les 

couronnes 
de 

la 
Force 

aérienne R
oyale Suédoise, la cocarde 

Autrichienne et les m
arques de l’O

.N
.U. 

avec l’intervention des C
asques Bleus 

lors de la sécession KATAN
G

AISE en 
1961.

CARACTERISTIQ
UES:

Envergure 
:  11 m

Longueur 
:  10.22 m

H
auteur 

:  3.75 m
Vitesse m

axim
ale 

:  1100 km
/h

M
oteur 

:  D
e H

avilland 
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Sverige / United Nations: S.29 C F-4, Kam
ina, Congo, 1962-1963.
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