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( nale des usines Renault, le symbole de la reprise industrielle de la France et la plus popu-
laire des voitures frangaises de limmédiat aprés-guerre, mais aussi un nouvel art de vivre.
Alors que I'empire de Louis Renault est sous la tutelle de 'occupant et que I'étude de
nouvelles voitures est strictement interdite, deux hommes vont en secret penser a l'avenir. Dés 1940,
Fernand Picard et Edmond Serre, deux ingénieurs de chez Renault, échangent leurs idées de ce que sera
la voiture de l'aprés-guerre : elle doit-étre petite et économique.
A la Libération, le 4 octobre 1944, les usines Renault sont réquisitionnées par le Gouvernement Provisoire,
deux jours plus tard Pierre Lefaucheux est nommé administrateur. Il devient le PDG de la Régie Nationale
des Usines Renault, officialisée par ordonnance du Général De Gaulle, le 16 janvier 1945. Le projet 4 CV
est relancé et une carrosserie a quatre portes est dessinée par le styliste Berthaud.
Au cours de I'été 1946, trois prototypes 4 portes sont construits, la production est préparée et l'outillage,
d'origine américaine, commence & se mettre en place. La 4 CV est présentée a la presse le 26 septembre
1946 peu de temps avant que le public la découvre au Salon de Paris, le 3 octobre 1946.
Le modele d’avant série présenté au Salon de 1946 est coloré en jaune sable avec un stock de peinture
récupérée de I'Afrika Korps. C'est en raison de cette teinte que le surnom de « motte de beurre » lui est
donné.
Cest le 12 aolt 1947, aprés une période d'essais intensifs, que la premiére 4 CV de série tombe des
chaines de Billancourt.
Au salon de Paris 1948, la 4 CV est le seul modéle de tourisme présenté dans sa finition « Normale » déja
connue, a laquelle s'ajoute une version « Luxe » plus confortable.
En 1950, la 4 CV regoit un nouveau tableau de bord, avec un cadran dit « & oreilles » toujours placé au
centre. La version « Sport » est introduite en juillet 1951.
Cest en 1954, que la 4 CV subit des modifications d’une certaine importance. Elle regoit une calandre &
trois baguettes, la roue de secours est fixée verticalement & 'avant du coffre, la batterie est placée dans
le compartiment moteur et la banquette arriére est Iégérement reculée pour donner plus de place aux
Jjambes des passagers. Au printemps de cette méme année, le 8 avril, elle franchit le cap des 500 000
exemplaires fabriqués.
Le 6juillet 1961, la derniere 4 CV est fabriquée, au total 1105 547 voitures auront été produites entre 1947
et 1961. C'est la premiere voiture frangaise de série a dépasser le million d‘unités. Au cours de sa carriere
elle connait de nombreuses adaptions et versions spéciales produites par des carrossiers et des stylistes
de diverses nationalités. Dés 1948, elle séduit les pilotes de rallyes et s'illustre dans les grandes compé-
titions, comme les 24 Heures du Mans, le Monte Carlo, les Mille Miles et divers Grand Prix ou critériums.

CARACTERISTIQUES :
Longueur hors tout : 3,63 métres.
Largeur hors tout : 1,43 métre.
Empattement : 2,10 metres.
Voie avant : 1,22 métre.
Voie arriere : 1,22 métre.
Moteur : RENAULT 4 cylindres en ligne a soupapes culbutées.
Cylindrée : 748 cm3.
Puissance : 21¢cv
Carburation : carburateur SOLEX 22 IAC.
Embrayage : par disque unique a sec.
Boite de vitesses : 3 avants - | arriére
Transmission : par demi arbre oscillant.
Direction : a crémaillere.
Rayon de braquage : 4,20 métres.
Suspension : roues indépendantes, ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques.
Freins : hydrauliques sur les quatre roues.
Pneumatiques : 135 x 400 ou 500 x 15
600 kg.

En 2006, la 4 CV Renault féte ses 60 ans. Elle est la premiere voiture de la Régie nﬂb\

( In 2006, the 4 CV Renault will turn 60. It was the first car of the Régie Nationa/e@‘
Usines Renault, symbolising the industrial revival in France, and was the most popular
French car immediately following the war, as well as a new art of living.

While the empire of Louis Renault was under the supervision of the Occupier, and re-
search into new cars was strictly forbidden, two men would look secretly to the future. From 1940, Fernand
Picard and Edmond Serre, two engineers at Renault, exchanged ideas about what the post-war car would
be like: it had to be small and economical.

Upon Liberation on 4 October 1944, the Renault factories were requisitioned by the Provisional Govern-
ment and two days later Pierre Lefaucheux was appointed as Administrator. He became Managing Director
of the Régie Nationale des Usines Renault, officialised by order of General De Gaulle on 16 January 1945.
The 4 CV project was relaunched and a four-door body was designed by the stylist Berthaud.

During the summer of 1946, three 4-door prototypes were built, production was prepared and tooling, from
America, began to be put in place. The 4 CV was presented to the media on 26 September 1946 a short
while before the public discovered it at the Paris Trade Show on 3 October 1946.

The pre-series model presented at the 1946 Show was a sandy yellow colour with a stock of paint reco-
vered from the Afrika Korps. It was because of this colour that it was given the nickname “block of butter”.
After a period of intensive tests, it was on 12 August 1947 that the first standard 4 CV was released from
the Billancourt production line.

At the 1948 Paris Show, the 4 CV is the only tourist model presented with its “Normal” finish, that was
already known, and which was joined by a more comfortable “Luxe” version.

In 1950, the 4 CV got a new dashboard, with a dial plate so-called “with ears”, still in the centre. The “Sport”
version was introduced in July 1951.

In 1954 the 4 CV underwent significant modifications. It got a three-rod grille, the spare wheel was fixed
vertically at the front of the boot, the battery put in the engine compartment and the back seat moved
slightly back to give passengers more leg room. In the spring of that year, on 8 April, more than 500,000
cars of this model had been sold.

On 6 July 1961, the last 4 CV was manufactured and, in total, 1,105,547 cars would have produced
between 1947 and 1961. It was the first French car to sell more than a million models. Throughout its career
it has been adapted numerous times and special versions have been produced by car designers and
stylists of various nationalities. From 1948, it seduced rally drivers and shone in major competitions, such
as the 24 Heures du Mans, Monte Carlo, Mille Miles and various Grand Prix or rallies.

_/

CHARACTERISTICS :
Overall length : 3.63 metres.
Overall width : 1.43 metres.
Wheel base : 2.10 metres.
Front track width : 1.22 metres.
Rear track width : 1.22 metres.
Engine : RENAULT 4 in-line cylinders tilted valves.
Engine capacity : 748 cm3.
Horse power : 21 hp
Carburation : carburettor SOLEX 22 IAC.
Clutch : by single dry disk
Gearbox : 3iin front - I rear
Transmission : by rotating half shaft.
Steering : by steering rack.
Deflection radiius : 4.20 metres.
Suspension : separate wheels, helicoidal springs and hydraulic shock absorbers.
Brakes : hydraulic on all four wheels.
Tyres : 135 x 400 or 500 x 15
600 kg.

@pty weight : /

\ Foids avide :
( Wagen der Landesregie der Renault-Werke, das Symbol des industriellen Aufschwungs
Frankreichs und das populdrste franzésische Auto der unmittelbaren Nachkriegszeit
sowie ein Symbol der neuen Lebenskunst.
Wéhrend das ,Reich” von Louis Renault unter der Aufsicht der Besatzungsmacht steht und die Planung
neuer Wagen streng verboten ist, denken zwei Manner heimlich an die Zukunft. Bereits 1940 tauschen
Fernand Picard und Edmond Serre, zwei Ingenieure von Renault, ihre Ideen beziiglich des Autos der
Nachkriegszeit aus: es muss klein und wirtschaftlich sein.
Am Tag der Befreiung, bzw. am 4. Oktober 1944, werden die Renault-Werke von der Provisorischen Re-
gierung beschlagnahmt, und zwei Tage spéter wird Pierre Lefaucheux zum Geschéftsfihrer ernannt. Er
wird der Aufsichtsratvorsitzende der Landesregie der Renault-Werke, eine Ernennung, die durch eine Ve-
rordnung des Generals De Gaulle am 16. Januar 1945 amtlich bestétigt wird. Das Projekt 4 CV wird wieder
aufgenommen, und der Stilist Berthaud entwirft eine Karosserie mit vier Turen.
Im Sommer 1946 werden drei viertirige Prototypen gebaut, die Produktion wird vorbereitet und die aus
Amerika stammende Werkzeugausriistung montiert. Der 4 CV wird der Presse am 26. September 1946
vorgestellt, kurz bevor ihn die Offentlichkeit aniésslich des Pariser Autosalons am 3. Oktober 1946 entdeckt.
Das auf dem Autosalon von 1946 vorgestellte Vorserienmodell ist sandgelb lackiert mit Farbe, die aus
den Besténden des Afrikakorps stammt Auf Grund diieser Farbnuance erhélt das Modell den liebevollen
Spitznamen ,Butterstock” (in Deutschland ,Cremeschnittchen®).
Und schiieBlich verlésst das erste Serienmodell des 4 CV am 12. August 1947 nach einer intensiven
Testzeit die Fertigungslinien von Billancourt.
Auf dem Pariser Autosalon 1948 ist der 4 CV das einzige Personenwagen-Modell, das in seiner ,normalen”
und bereits bekannten Endausfiihrung vorgestellt wird. Hinzu kommt eine bequemere ,Luxus® Ausfihrung.
1950 erhélt der 4 CV ein neues Armaturenbrett mit einem sogenannten ,Fliigel* Ziffernblatt, das weiterhin
in der Mitte angebracht ist. Die ,sportliche* Ausfiihrung wird im Juli 1951 eingefiihrt.
Im Jahre 1954 werden gréBBere Abdnderungen am 4 CV vorgenommen. Er erhélt einen Kihlergrill mit 3
Leisten, das Reserverad wird im Motorraum untergebracht und der Rlicksitz wird leicht nach hinten ver-
setzt, um den Beinen der Passagiere mehr Platz zu lassen. Im Frihling desselben Jahres, bzw. am 8. April
(iberschreitet der 4 CV die symbolische Schwelle von 500 000 gebauten Exemplaren.
Am 6. Juli 1961 wird der letzte 4 CV gebaut. Insgesamt wurden zwischen 1947 und 1961 1 105 547 Wagen
gebaut. Er ist das erste franzdsische Serienauto, von dem Uber eine Million Exemplare gebaut wurden.
Im Laufe seiner Karriere war er Gegenstand zahlreicher Anpassungen und Sonderausfiihrungen, die von
Karosseriebauern und Stilisten verschiedener Nationalititen entworfen wurden. Schon 1948 begeistern
sich die Rallye-Fahrer fir ihn, und er zeichnet sich in so berihmten Rennen wie den 24 Heures du Mans,
Monte Carlo, Mille Miles und bei verschiedenen Grand Prix oder Kriterien aus.

Im Jahre 2006 feiert der 4 CV Renault seinen sechzigsten Geburtstag. Er ist der em\

el mas popular de los coches franceses en la posguerra, pero también es una nueva

manera de vivir.
Mientras el imperio de Louis Renault estd bajo la tutela del ocupante /v el estudio de nuevos vehiculos estd
totalmente prohibido, dos hombres piensan clandestinamente en el futuro. Desde 1940, Fernand Picard y
Edmond Serre, dos ingenieros de Renault, intercambian ideas sobre lo que serd el coche de la posguerra:
debe ser pequerio y econdmico.
Al //sgar la Liberacion, el 4 de octubre de 1944, las fabricas Renault son requisadas por el Gobierno tempo-
ral, dos dias después Pierre Lefaucheux es nombrado administrador. Este se convierte en el Presidente de
la Administracién Nacional de las fabricas Renault, siendo nombrado oficialmente por orden del General
De Gaulle el 16 de enero de 1945. El proyecto 4 CV se lanza nuevamente, y el disefiador Berthaud concibe
una carroceria de cuatro puertas.
A lo largo del verano de 1946, se construyen 3 prototipos de 4 guertas, se prepara la produccion y la
magquinaria, de origen estadounidense, se comienza a instalar. EI CV se presenta a la prensa el 26 de Sep-
tiembre de 1946, poco antes de que el publico lo descubra en el Saldn de Paris, el 3 de octubre de 1946.
El'modelo previo a la serie presentado en el Salon de 1946 fue pintado de un color amarillo arena, con
pintura recuperada del Afrika Korps. Fue por esa tonalidad que se le puso el apodo "pella” de mantequilla.
En agosto de 1947, después de un periodo intensivo de pruebas, el primer 4CV en serie sale de las
cadenas de Billancourt.

En 2006, el 4 CV Renault festeja sus 60 afios. Es el primer coche de la Administrapﬁo\
@ nacional de las fabricas Renault, el simbolo de la recuperacion industrial de Francia, y

En el Saldn de Paris 1948, el 4 CV es el tnico modelo de turismo presentado en su acabado "estandar"
ya conocido, al cual se afiade una version "de lujo" mds cdmoda.

En 1950, el 4 CV recibe un nuevo tablero de control, con un cuadrante llamado "de orejas", situado como
siempre al centro. La version "Sport" sale al mercado en julio de 1951.

En 1954, el 4CV sufre modificaciones de cierta importancia. Recibe una calandra de tres varillas, la rueda
de recambio se fija de manera vertical en el cofre, la bateria se coloca en el compartimento del motor
y el asiento trasero se retrocede ligeramente hacia atras para dejarle mas espacio a las piernas de los
;f)absajeg)s. En la primavera de ese mismo afio, el 8 de abril, se sobrepasa el tope de 500 000 ejemplares
fabricados.

El1g gf Julio de 1961 se fabrica el dltimo 4CV. En total, 1 105 547 coches fueron producidos entre 1947

Este fue el primer coche francés que sobrepasd el milldn de unidades. A lo largo de su carrera, pasa por
numerosas adaptaciones y versiones especiales producidas por fabricantes de carrocerias y disefiadores
de diversas nacionalidades. Desde 1948 seduce a pilotos de carrera y se hace presente en las grandes
cqmpetentcia;s, tales como las 24 Horas del Mans, el Monte Carlo, las Mil Millas y diversos Grandes Pre-
mios o criterios.

CARACTERISTICAS :

TECHN@C"’E DATEN : Longitud total : 3,63 metros.

Gesamtldnge : 3,63 Meter. Ancho total : 1,43 metros.

Gesambreite : 1,43 Meter. Distancia entre ruedas : 2,10 metros.

Achsstand : 2,10 Meter. Via delantera : 1,22 metros.

Vorderspur : 1,22 Meter. Via posterior : 1,22 metros.

Hinterspur : 1,22 Meter. o L . Motor : RENAULT 4 cilindros en linea con vélvulas en la culata.

Motor : RENAULT Reihen-Vierzylinder mit kipphebelgesteuerten Ventilen. Cilindraje : 748 cm.

Hubraum : 748 cm3. Potencia : 21cv

Leistung : 21PS Carburacion : carburador SOLEX 22 IAC.

Vergasting : Vergaser SOLEX 22 IAC. Embrague : con disco tnico en seco.

Kupplung : durch Einscheibentrockenkupplung . Caja de velocidades : 3 adelante - | atras

Schaltgetriebe : 3 Vorwartsgénge - | Riickwértsgang Transmision : por medio drbol oscilante.

Transmission : durch Schwinghalbachse. Direccion : por cremallera.

Steuerung : mit Zahnstange . Radio de giro : 4,20 metros.

Wendekreis : 4,20 Meter. : . ) Suspension : ruedas independientes, resortes helicoidales y amortiguadores hidréulicos.
Radaufhdngung : Einzelradaufhdngung, Spiralfedern und HydraulikstoBaémpfer . Frenos : hidréulicos en las cuatro ruedas.

Bremsen : hydraulisch auf den vier Rédern. Neumaticos : 135 x 400 0 500 x 15

Reifen : 135 x 400 oder 500 x 15 Peso vacio : 600 kg
ueergewicht : 600 kg j \ ' ’ j
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( T 2006, 1 4 CV g Renault kAeivel Ta 60 Tu p via. Eivar T mpwr apd |\
NG Anu glag |p%avm Renault, 1 o0y A g 1 un avikig angaprr}é\mg
FaANiag kal 7 11 ony 1AEG TaMIK auT KivT T U apEowG METAT AEY U, ARG AT

TeAEi ETTiONG Kall Hla VEQTEVN TU €IV,
Evw n aut kpar pia T u Louis Renault piokerar utr v e TrTeia Twv Suvapewy Kat rﬁ Kal Q gj
eAETN VEWV QUT KIVATWY amay peUETal auaTnpd, du Avepwrr | Ba ke T Uv JUOTIKA T MEAA v. 'HON
am 11940, Fernand Picard kai Edmond Serre, 80 pn avik i g Renault, aviaAAdoo
uv I6éeg yiIa T T 1 Ba eivan T aut KivT T u*mom My u: TTpETTEl va ival PIKp Kal 1KV HIK .
Kara mv AmedeuBépwon, oTig 4 KTw pi u 1944, 1d epy 01401 mgﬁRenault EMTA00 VIal Ot
v Mp owpiv Ku épvnan, du uépeg petd  Pierre Lefaucheux a1 pi erar dieubuvirg. Tivetar
Mp €dp ¢ TU Al IKNTIK U ZUl UAI'U TNG Anp o1ag Bi pn aviag Renault, n 1 ia emony 1 ieitar pe
didTaypa 1 U ZTpcmyU De Gaulle, o716 16 lay uapi u 1945. T o €di 4 CV ava ekiva kal
gTuAioTag Berthaud o €d1a €1 éva 1eTpaBup apd wya.
Karg m “GiGpkeia Tu KaA kaipt 0 TU 1946, KaraokeudoTnkav Tpia TETPABUPA TIPWT TuTd, N
nagc\x)(wvr'] TP €7 1MG €TQI KO TA EPYOAEial apspmavmq p éAeuang, ap i uv va eykaBiotavral. T
4 Tap uold eral ot v 10T OTIG 26 tamsp gi U 1946 Aiy kalp IV T KIV T avakaAOwel
otnv ExBeon 1 u Mapiol 0, oTig 3 KTw pi u 1946.
T W VvIEAN T U TOp UCIGOTNKE TIPIV T Oelpiakn mapaywyr oty ExBeon 1u 1946 @ etar Kitpiv
NG AU U pe éva ar Bepa ppar ¢ 11 u avaktiénke am mv Afrika Korps. Ayw Tu pauar g
auT 0 TIpe T_TIaparg UKAI «owp ¢ UTOP Un.
Xnig 12 Auy UoT U 1947, Weta amm pia Tepi & eVIaTIKV O KIpwy, T Tpwt oeipiak 4 CV  yaivel
am” mv ahuaida 1 u Billancourt.
Ymv ékBeon Tu Mapigl 0 Tu 1948, 1 4 CV eivar 1 Y vadik €T OTIK W VTEA T U TTap UoId €1al
€1 « Kavvik » 0n yvwoT ipiopd Tu, o1 i €p etan va Tip oTeBel pia ™ dvetn « T
UTsAalué »€kd an.
T 1950, 1 4 CV amk1d vé TauTA , JE T Aey pEV KavTpdv «je auTiy T U T T Beteital mavia
aT KEVTp . H «Z1r p» €kO on kavel Tnv eg Gvion g Tv 1 OAl Tu 1951.
T 1954 1 4 CV O €10l PIOPEVEG OPKETA ONUAVTIKEG TP TT 11 INOEIS. ATT KTG T pdoKa YeE TIG
TPEIG P ) ug, n pe ép a T Beteital kGBeta oT émp 0TIV MEP G T U T pTUTIAYKA , N PTTatapida
omv ut d_ 1 kivnTApa kal T Triow kaBiopa o8 wpei Aiy WOTE va TIp O £pel TTEPIOD TER W)
yiarTa T dIa Twv £ atv. Tnv av i n g idiag p vidg, oTig 8 AmpiAi u, Trepvd ta 500 000
KATOOKEUAGHEVA QVTITUTTAL.
xmig 6 [ ukiv 1961, kataokeud etal 1 Tteheutai 4 CV, ouv Aikd 1 105 547  Auara maph
6noav am 1 1947 éw}é 1. 1961, Eival 1 mpwr FaMIK OEIpIOK OUT KivnT TTU ETEPVA T €va
€KaT JUOp! i vadeg. Kara tn didpkeia Tng Kapiépag Tu yvwpi e T AaTTAég ng gap yEC Kal
EIBIKEG €KD OEIC O EOIAOMEVEG QT KATOOKEUAOTEG OO WHATWY Kol OTUAIOTEG O1 PV €BVIK

1Twv. AT 1 1948, y nredel T U A T Ug I&GM Kal avadeIKVUETal O€ MEYAA UG QYWVEG, TTwG 1|24
Qpeg 1u Ae Mav, T M ve Kaph , ta ihid Mikia, kai 81 pa Tkpav Tpi i aywveg critérium:
APAKTHPIZTIKA :

Mrk ¢ Ak : 3,63 pétpa

MAGTG AIK = 1,43 pérp .

Meta ‘i : 2,10 pétpa

Epmip ¢ petarp 1 : 1,22 pérp

[Miow petarp 1 : 1,22KéTE.

Kivnipag : RENAULT 4 k0Mvdp 1 ev 0€Ipa e al iDeg €TTIKE AAAG.

Ku oy g 748 K.K.

lo g : 1CV

E agepiwon : kapumparép SOLEX 22 IAC.

TUPTIAEKTNG : Ep v np diok.

Kiwr ta umTtwy :
MeTad on kivnong :
zooTnua dnynong :

ump ota -1 mobev
ME TAAQVTEY WEV NUIOL VI .
HE KpepayIgpa.

Fwvia atp AG: 4,20 pétpa.

Avapmon : ave apTnT 1 70 i, ENIK €101 eAampIa Kal UBPAUAIKG A PTIOEP.
Opéva : udpauAikd péva ot ug TEgoepIg TP UG.

EAQOTIKG : 135 x 400 0u 500 x 15

KaBap dp¢: 600 kg.
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[ In 2006 viert de 4 CV van Renault haar 60ste verjaardag. Het is de eerste wa enﬁ\
@ de Régie nationale des usines Renault, het symbool van de Franse industriéle herople-

;/ing er;( de populairste Franse wagen van net na de oorlog, maar het is ook een nieuwe
levenskunst.
Terwijl het rijk van Louis Renault onder de voogdij van de bezetter valt en de studie van en het onderzoek
naar nieuwe wagens ten strengste verboden Is, gaan twee mannen in het geheim dromen en nadenken
over de toekomst. Vanaf 1940 wisselen Fernand Picard en Edmond Serre, twee ingenieurs bij Renault,
hun égeeén uit over hoe de wagen er na de oorlog zal uit komen te zien: deze moet klein en economisch/
oedkoop zin.
%ij de bevrijding, op 4 oktober 1944, worden de Renault-fabrieken aangeslg]gen door de Voorlopige Rege-
ring, twee dagen later wordlt Pierre Lefaucheux aangesteld als beheerder. Hij wordt de CEO van de Regie
Nationale des Usines Renault, wat op 16 januari 1945 officieel wordt door een beschikking van Generaal
ge Gaulle. Het project 4 CV krijgt een nieuw elan en de stylist Berthaud tekent een carrosserie met vier
leuren.
In de zomer van 1946 worden er drie 4-deurs prototypes gebouwd, de productie wordt voorbereid en het
gereedschap, van Amerikaanse makeljj, wordt geplaatst. De 4 CV wordt op 26 september 1946 aan de
pers voorgesteld, een weinig voordat het grote publiek de wagen op het Salon van Parijs op 3 oktober
1946 te zien krijgt.
Het model voorafgaand aan de serie dat op het Salon van 1946 voor?(esteld wordt, is zandgeel van kleur
omwille van een verfvoorraad die gerecupereerd werd van het Afrika Korps. Het is trouwens op basis van
deze tint dat de wagen de bijnaam « motte de beurre » (‘Boterklomp”) krijgt.
Helat is op 12 augustus 1947, na een intensieve testperiode, dat de eerste 4 CV in Billancourt van de band
rolt.
Op het Salon van Parijs in 1948 is de 4 CV het enige toerismemodel dat in de reeds gekende « Normale »
alwerking, maar ook in een comfortabelere « Luxe »versie voorgesteld werd. ) )
In 1950 krigt de 4 CV een nieuw dashboard met een zogenaamde « oor »plaat die steeds in het midden
staat. De « Sport »versie wordt dan in juli 1951 op de markt gebracht. o ‘
Het is in 1954 dat de 4 CV voor het eerst vrij aanzienlijk gewnyIgd wordt. Het voertuig krijgt een radiator-
rooster met 3 stroken, het reservewiel wordt vooraan in de koffer verticaal bevestigd, de accu wordt in het
motorcompartiment geplaatst en de achterbank wordt iets naar achter geschoven zodat de benen van de
passagiers iets meer ruimte krijgen. In de lente van hetzelfde jaar, op 8 april, overschrijt men de kaap van
de 500 000 geproduceerde exemplaren.
Op 6juli 1961 loopt de laatste 4 CV van de band, waarbij er tussen 1947 en 1961 alles bij elkaar 1 105 547
waiens geproduceerd werden. Dit is de eerste Franse seriewagen waarvan er meer dan één miljoen stuks
verkocht werden. In de loop van haar carriére kent deze wagen vele aanpassin%t/an en speciale versies, die
gebouwd worden door carrosseriewerkers en stylisten van allerlei nationaliteit. Vanaf 1948 weet ze ook de
rallyriiders te bekoren en onderscheidt het voertuig zich in grote competities als de 24 uur van Le Mans,
Monte Carlo, de Mille Miles (Duizend Mijl) en verschillende Grote Prijzen of criteriums.

[ Nel 2006, la 4 CV Renault festeggera i suoi 60 anni. Prima macchina prodotta dagli sh

bilimenti Renault e simbolo del boom industriale francese e di una nuova arte di vivere,

la4 CV fula piu popolare delle macchine francesi dellimmediato dopoguerra.
Mentre I'impero di Louis Renault era sotto la tutela dell occupante e la progettazione di

nuove macchine era rigorosamente vietata, due uomini pensavano segretamente al futuro. Sin dal 1940,
Fernand Picard ed Edmond Serre, due ingegneri di Renault, scambiarono le loro idee su cio che sarebbe
stata la macchina del dopoguerra, cioé una macchina piccola ed economica.
Dopo la Liberazione, il 4 ottobre 1944, gli stabilimenti Renault furono requisiti dal Governo Provvisorio
e due giorni dopo Pierre Lefaucheux venne designato amministratore degli stessi. Diventd il Presidente
Direttore Generale della Renault, nomina ufficializzata da un’ordinana del Generale De Gaulle, il 16
gennaio 1945. Vlenne quindi rilanciato il progetto della 4 CV e designata una carrozzeria a quattro porte
aallo stilista Berthaud.
Nel corso dell'estate 1946, furono costruiti tre prototipi 4 porte; la produzione vienne preparata e l'attrez-
zatura di origine americana montata. La 4 CV venne presentata alla stampa il 26 settembre 1946 poco
prima di essere stata scoperta dal pubblico durante il Salone di Parigi, il 3 ottobre 1946.
Il modello di serie preliminare, presentato durante il Salone del 1946, era di un colore giallo sabbia otte-
nuto grazie ad una scorta di vernice recuperata dall’Afrika Korps. A causa di questo colore, la macchina
fu soprannominata la «zolla di burro».
Il 12 agosto 1947, dopo un periodo di prove intensive, la prima 4 CV di serie usci dalle catene di montag-
gio degli stabilimenti di Billancourt.
Durante il salone di Parigi del 1948, la 4 CV fu I'unico modello di macchina da turismo presentato nella
sua finitura nomale al quale si aggiunse una versione di lusso pit confortevole.
Nel 1950, sulla 4 CV venne montato un nuovo cruscotto con un quadrante «ad orecchie» posizionato nel
centro. La versione sportiva della macchina venne lanciata nel luglio del 1951.
Nel 1954, la 4 CV subi notevoli modifiche con 'aggiunta di una calandra a tre aste, una ruota di scorta
fissata verticalmente nella parte anteriore del baule, mentre la batteria venne montata nel vano motore
ed il sedile posteriore fu leggermente spostato al fine di dare un maggiore spazio alle gambe dei passe-
ggeri. Durante la primavera dello stesso anno, I'8 aprile, la macchina supero il traguardo dei 500.000
esemplari fabbricati.
11 6 luglio 1961, venne fabbricata I'ultima 4 CV. Complessivamente furono fabbricate 1.105.547 macchine
tra il 1947 ed il 1961. La 4 CV fu la prima macchina francese a superare il milione d’esemplari prodotti.
Nel corso della sua carriera, conobbe numerosi adattamenti e versioni speciali prodotte dai carrozzieri e
stitilisti di varie nazionalita. Sin dal 1948, sedusse i piloti dei rally ed ottenne ottimi risultati in competizioni
dalto livello come le 24 Heures du Mans, il rally MonteCarlo, le Mille Miles e vari Gran Premi o criterium.

KENMERKEN :
Totale lengte : 3,63 meter.
Totale breedte : 1,43 meter.
Wielbasis : 2,10 meter.
Loopafstand vooraan : 1,22 meter.
Loopafstand achteraan : 1,22 meter.
Motor : RENAULT 4 cilinders in ljin met tuimelkleppen.
Cilinderinhoud : 748 cm3.
Vermogen : 21 PK
Inspuiting : carburator SOLEX 22 IAC.
Koppeling : door één enkele droge schijf.
Versnellingsbak : 3 vooruit - | achteruif
Transmissie : door een halve schommelende as.
Stuurinrichting : met tandheugel.
Draaicirkel : 4,20 meter.
Ophanging : onafhankelijke wielen, spiraalvormige veren en hydraulische schokdempers.
Remmen : hydraulisch op de vier wielen.

Banden : 135 x 400 of 500 x 15

Leeggewicht : 600 kg )

CARATTERISTICHE :
Lunghezza fuori tutto : 3,63m.
Larghezza fuori tutto : 1,43 m.
Interasse : 2,10m.
Via anteriore : 1,22m.
Via posteriore : 1,22m.
Motore : RENAULT 4 cilindri con valvole capovolte.
Cilindrqta : 748 cm3.
Potenza : 21¢cv
Carburazione : carburatore SOLEX 22 IAC.
Frizione : mediante disco unico secco.
Cambio : 3 anteriori - | posteriore
Trasmissione : mediante mezzo albero oscillante.
Direzione : a cremagliera.
Raggio di sterzata : 4,20 m.
Sospensione : ruote indipendenti, molle elicoidali ed ammortizzatori idraulici.
Freni : idraulici su quattro ruote.
Pneumatici : 135 x 400 ou 500 x 15
Peso a vuoto : 600 kg.

( Em 2006, 0 4 CV Renault festeja 60 anos. E o primeiro carro da «Régie nationale@\
usines Renault», é simbolo da retomada industrial em Franca e é o carro francés mais
popular do pds-guerra, mas também representa uma nova arte de viver.

Enquanto o império de Louis Renault estd sob a tutela do ocupante e que o estudo de
novos veiculos € estritamente proibido, dois homens vao em segredo pensar no futuro. Em 1940, Fernand
Picard e Edmond Serre, dois engenheiros da Renault, trocam ideias sobre o que serd o carro do pds-guer-
ra: deverd ser pequeno e econémico.

Na Libertacéo, a 4 de Outubro de 1944, as fabricas Renault s&o requisicionadas pelo Governo Provisdrio,
dois dias depois, Pierre Lefaucheux é nomeado administrador. Torna-se entéo Presidente Director Geral
da «Régie Nationale des Usines Renault », oficializada por decreto do General De Gaulle, a 16 de Janeiro
de 1945. O projecto 4 CV é relangado e uma carrogaria de quatro portas é desenhada pelo estilista
Berthaud.

Durante o Verdo de 1946, trés protdtipos de 4 portas sdo construidos, a produgdo € preparada e as
ferramentas, de origem americana, comegam a chegar. O 4 CV é apresentado a imprensa no dia 26 de Se-
tembro de 1946 pouco tempo antes que o publico o descubra no Saldo de Paris, a 3 de Outubro de 1946.
O modelo de exposicao apresentado no Saldo de 1946, cor de areia, foi pintado com um stock de tinta
recuperado do Afrika Korps, pelo que ganhou a alcunha de ‘barra de manteiga”.

Foi a 12 de Agosto de 1947, apds um periodo de ensaios intensivos, que o primeiro 4 CV de série saiu
das linhas de producéo de Billancourt.

No Saldo de Paris 1948, 0 4 CV é o tnico modelo de turismo apresentado com um acabamento « Normal
» jd conhecido, e ainda uma versdo « Luxe » mais confortdvel.

Em 1950, 0 4 CV recebe um novo tablier, com um mostrador dito “de orelhas” colocado sempre no centro.
A versdo « Sport » é introduzida em Julho de 1951.

Em 1954, 0 4 CV sofre modificagbes de alguma importancia. Recebe uma grelha de trés baguetes, a
roda de emergéncia € fixada verticalmente na parte da frente da mala, a bateria é colocada no compar-
timento do motor e o banco traseiro € ligeiramente recuado para deixar mais espago para as pernas dos
passageiros. Na Primavera desse mesmo ano, no dia 8 de Abril, é ultrapassada a barreira de 500 000
exemplares fabricados.

A 6 de Julho de 1961, é fabricado o ultimo 4 CV, no total 1 105 547 veiculos foram produzidos entre 1947
e 1961. E o primeiro carro francés a ultrapassar o milhdo de unidades. Durante a sua carreira, conhece
numerosas adaptagdes e versoes especiais produzidas por chapeiros e estilistas de diferentes nacionali-
dades. Em 1948, seduz os pilotos de ralies e ilustra-se em grandes competicoes, como nas 24 Horas de
Le Mans, o Monte Carlo, as Mil Milhas e diferentes Grandes Prémios ou provas.

CARACTERISTICAS :
Comprimento total : 3,63 metros
Largura total : 1,43 metro
Distancia entre-eixos : 2,10 metros
Via dianteira : 1,22 metro
Via traseira : 1,22 metro
Motor : RENAULT 4 cilindros em linha com vélvulas a cabega
Cilindrada : 748 cm3
Poténcia : 21¢v
Carburagéo : carburador SOLEX 22 IAC.
Embraiagem : por disco Unico a seco
Caixa de velocidade : 3 a frente — 1 marcha atrds
Transmiss&o : por meio veio oscilante
Direcgéo : de cremalheira
Raio de viragem : 4,20 metros
Suspens&o : rodas independentes, molas helicoidais e amortecedores hidrdulicos
Travoes : hidrdulicos nas quatro rodas

Pneuméticos : 135 x 400 ou 500 x 15

Peso a vazio : 600 kg.
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(E)-Lire attentivement les instructions de
la notice.

(GB-Read the instruction manual with
care.

(@)-Lesen Sie die Anweisungen sorgfiltig
durch.

(E)-Leer atentamente las instrucciones del
fleto.

(@©K-Laes omhyggeligt brugsanvis ningen.

GP)-Lue tarkasti kéyttéohieet.

(D -Leggere attentamente le istruzioni
d'uso.

(@D-Lees de gebruikshandleiding
aandachting door.

(P)-Ler atentamente as instrugoes do
folheto.

Q)-Les bruksanvisningen noye.

GP)-Lé noga igenom instruktionsnotisen.

GR-AwPdcTe TpocekTika 16 GUALO
oMoy,

(E)-Peindre les petites piéces sur leur
support.

(GB-Paint the small parts on their support.

(@ -Streichen Sie die kleinen Teile auf

deren Halterung an.

(E)-Pintar las pequefias piezas sobre su
soporte.

@B -Mal de sma dele pa deres holder.

GP)-Maalaa pienet osat alustallaan.

(D -Verniciare i pezzi piccoli dopo averli
posti sul supporto relativo.

@-Schilder de kleine onderdelen in het
raamwerk.

(P)-Pintar as pequenas pegas sobre o
suporte.

Q@D -Mal de sma delene uten & losne dem
fra underlaget.

-Mala smédelama pa stativet innan Du

tar loss dem.

@GR -Béyre to piepd tepdyio 6To
sTpLyd toud.

() -Retoucher les points d'attache des
piéces déja peintes.

GB -Touch up the attaching points of
painted parts.

(@) -Streichen Sie die Befestigungspunkte
der bereits angestrichenen Teille nach.

(E)-Retocar los puntos de ajuste de las
piezas ya pintadas.

@B -Afpuds fastgerelsespunkterne pé de
malede dele.

-Késittele uudelleen jo maalattujen osien

kiinnityskarjet.

(D -Ritoccare i punti d'attacco dei pezzi gi
verniciati.

@D-Werk de hechtvlakken van de reeds
geschilderde delen bij.

(P -Retocar os pontos de encaixe das pecas
i pintadas.

QD -Frisk opp malingen pafe stepunktene
til deler som alle rede er malt.

(& -Béttra pa fastpunkterna pé de redan
malade delarna.

@B -Petovcapete Ta onusia GUVIEoNS

TOV TEHOY IOV TOV 0LV BopEl.

(E)-Simuler l'assemblage.
GB-Simulate the assembly.
@-Simulieren Sie die Montage.
(E>-Simulare un ensamblaie.
@-Simuler samlingen.
@-Aseﬂele osat kohdakkain.
®-Simu|are l'assiemaggio.
@D -Pas, alvorens te lijmen.
(@-Simular a motagem.
®-Foreta en provemontering.
(S-Simulera monteringen.
GR-Kdvre pio npdfo
ovvappordynont.

(E)-Détacher les piéces selon l'ordre de
montage.

GB-Detach the parts in the order of
assembly.

(@-Lésen Sie die Teile in
Montagereihenfolge.

(ED)-Desprender las piezas segun el orden de

montaje.
(@©K-Losn delene i montage reer kkefolgen.
GP)-Irrota osat kokoamiskirje styksessd.
-Staccare i pezzi secondo
l'ordine di montaggio.
@D-Maak de onderdelen los volgens de
montagevolgorde.
-Desencaixar as pegas respeitando a
ordem de montagem.

D-Losne delene i overensstemm melse med

rekkefalgen for montering.
() -Losgér delarna i monteringsordning.

GR-Anocndote Ta TepdyLa
axorovddvVTal Toelpd ue TV

OnoL0L TPETEL VOL GLVOLPLOAOYN 0D V.

(P -Poncer les points d' attache.
GB)-Sand the attaching points.
(@) -Schleifen Sie die Befestigungsstellen.
®—Alisar los puntos de ajuste.
(GT0) -Slib fastgerelsespunkterne.
Gp-Hio kiinnityskériet.

(D -Levigare i punti di attacco.
(D) -Schuur de hechtvlakken.
®-Po|ir os pontos de encaixe.
QD -Puss festepunktene.
@-Sanf!pappra fastpunkterna.

GBR-Tpwyre 1o onueto cOvEeon(.

(E)-Poncer la peinture ou le chrome
avant d'appliquer la colle.

-Rub down the chromium paint before
applying the glue.

(@ -Schmiergeln Sie die Farbe oder den
Chrom, bevor Sie den Kleber
auftragen.

(®-Lijar la pintura o el cromo antes de
aplicar la cola.

@K -Lak eller krom slibes, inden limen
pafores.

GP)-lo maali tai kromattu pinta ennen kuin
levitét liiman.

(D -Levigare la vernice o la parte cromata
prima di applicare la colla.

Q@D -Verf of chroom eerste schuren alvorens
de lijm operation te brengen.

(P)-Lixar a pintura ou o cromo antes de
aplicar a cola.

®-SIiE malingen eller kromlaget for du
paforer limet.

@-Pufsa lacken eller kromen innan
limmet léggs pa.

@—Tefwrs ™m ﬁa\yﬁ 1 10 pOUO TPLY
Barete TNV KOAAL.

(- Utiliser la colle avec parcimonie.
(GB)-Use glue sparingly.

@-Trogen Sie den Kleber stellenweise auf.
(E)-Utilizar la cola con moderacion.
@-Anvend moderate meengder lim.
GP)-Kaytd limaa sadstelicdsti.

- Utilizzare la colla con parsimonia.
@D -Maak spaarzaam gebruik van de lijm.
(@ -Utilizar a cola com moderagdo.
Q@D-Veer noysom med limet.

& -Anvind klistret sparsamt.

GR-Xpnotponomote uikpn
nocédMTa KOS .

(-l I

Renault 4CV "Sport", Année modele 1955

-
3 5 11 19 21 31 33 38
Vert Brunswick brillant  Gris foncé Amiral brilant -~ Argent  Rouge vif brillant Noir brillant Blanc brilant  Gris ardoise mat -~ Noir mat Tilleuil brillant
Gloss Brunswick green  GlossDark Admiralty grey, ~ Silver  Gloss bright red Gloss black Gloss white Mattslate grey Mt black Gloss lime
GlanzendDunkelgrin ~ CGlénzendDunkelgrau™  Silber  GlanzendHellrot  GléinzendSchwarz ~ GlanzendWeiss  MatkSchiefergrau  Mattschwarz — GlénzendLundgriing

(@) (@)
il il
.

0 47

- -
53

2 8

4 54 71 76
Giis pale brillant Bleu mer brillant Gris métallique Cuivre jaune Jaune brillant Chéne satiné Vert uniforme mat Bleu marine mat
Gloss pdle grey Gloss clear blue Gunmefa Brass Gloss yellow Safin oak Matt uniform green Matt navy blue
GlénzendBlassgrau GlénzendHellblau Mefallgrau Messing GlanzendGelb SatinEichgriin MattUniformgriin Mattmarineblau
(-
- - L0006 3 L0003
- M1 = +QQ 77777 22 M2 = +0() 38
85 1321 Vert omoMnlJine 956 6666 31 Vert am'\(;\r?de 991 000 22
Noir de charbon safiné Gris moyen US satiné Rouge fransparent
Safin coal blac Safin US medium grey Clearr (- 6060606 5 10x0 40
SeidenmattKohlenschwarz Satfin USA Mitielgrau Durchsichtiges Rot M3 = T M4 =4 -0

Il

M3
Gris pastel 658

M4
Gris Suede 640
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fZ) Numéro de phase K6 Référence de couleur \

Step number Colour reference no
Schrittnummer \ Farbangabe

Numero de fase Referencia de color
Numéro de piece Numeéro de decal

Part number Decal number
Teilenummer Nummer von Abziehbild

Numero de pieza Numero de calcomania J

e ConsommaTcurs | T

wwuw.heller.fr

Pour toute demande de SAV, connectez-vous sur notre site
www.heller.fr puis envoyez votre demande détaillée via
'onglet <KNOUS CONTACTER».

For any request of SAV(after-sales service), please connect on
our website www.heller.fr then send us your detailed request
via the « NOUS CONTACTER» tab.

HELLER HOBBY GmbH
Erlenbacher Str. 3
42477 - Radevormwald
GERMANY

I I—I'Iel ‘er‘

Fabriqué en France



